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1.Introduzione

La predisposizione di uRiano di Risanamento Acusti¢B.R.A) di una rete di tra-
sporto stradale presuppone la definizione di ureegiia integrata che racchiuda al suo
interno i seguenti ambiti operativi: politico, gestale, amministrativo e tecnico.

Nel presente lavoro vengono illustrate le sceltera@ nell’ambito della progetta-
zione e attuazione dél.R.A.delle infrastrutture di trasporto stradale gediiddia Pro-
vincia di Torino, che seppur relative ad un amidoitoriale di carattere locale, posso-
no essere considerate un riferimento all’internd cetesto nazionale e costituire
un’esperienza esportabile in altre realta simili @atita della rete gestita e per tipologia
territoriale. Nel descrivere la strategia indivithua i risultati complessivi del lavoro
vengono evidenziate alcune delle criticita che ppesemergere in virtu della comples-
sita e della trasversalita delle tematiche presaiiimterno della predisposizione e at-
tuazione dePiano di Risanamento Acustico

2.Aspetti generali

Il Piano di Risanamento Acustisgene predisposto da parte delle societa e degli
Enti gestori di servizi pubblici di trasporto o lefelative infrastrutture ai sensi dell’art.
10, comma 5 delldegge Quadro sullinquinamento acustico n° 4dél 26 ottobre
1995 e per effetto ddbecreto del Ministero del’Ambiente “Criteri per lpredisposi-
zione dei piani degli interventi di contenimental@attimento del rumoretlel 29 no-
vembre 2000. L’art. 2, comma 1, delM.A. del 29 novembre 2000, prevede che le so-
cieta e gli Enti competenti individuino, tramitéense o rilievi, le aree in cui per effetto
delle immissioni sonore provocate dalle infrastmdtdi trasporto stradale di propria
competenza vi sia il superamento dei limiti preveshe determini il contributo specifi-
co in relazione alle altre infrastrutture di tragpoconcorrenti al superamento medesi-
mo.

Ai sensi dell’'art. 2, comma 4, dBl.M.A.del 29 novembre 2000, H.R.A.deve con-
tenere:



I'individuazione degli interventi e le relative naditia di realizzazione;

l'indicazione delle eventuali altre infrastruttudei trasporti concorrenti all'immis-
sione nelle aree in cui si abbia il superamentdiheii;

I'indicazione dei costi previsti per ciascun intnto;

le motivazioni per eventuali interventi sui ricetto

La Provincia di Torino nel luglio 2007 ha approvatm D.G.P. n° 103-38761/2007
il Piano di Risanamento Acusticelativo alle infrastrutture di trasporto straddlgoro-
pria competenza.

3. Aspetti territoriali e parco veicolare

La Provincia di Torino é costituita da 315 Comuncdi 32 con un numero di abi-
tanti superiore alle 10.000 unita. La popolazioomplessiva € pari a circa 2.150.000
abitanti, di cui circa 860.000 risiedono nella &€iti Torino. La superficie territoriale e
pari a 6.800 krhe le infrastrutture di trasporto stradale sonongjfieate in circa 20.000
km di cui 3.000 km sono gestiti dalla Provinciargrino.

Il parco veicolare registrato in provincia di Tayie cosi costituito: 1.382.000 auto-
veicoli, 213.000 veicoli pesanti e 160.000 motaciRlapportando i dati relativi ai vei-
coli a motore immatricolati in Provincia di Torimon gli abitanti risulta quanto segue:
ogni mille abitanti residenti sono presenti 638aatcoli, 98 mezzi pesanti e 74 moto-
cicli.

4. Strategia politico-amministrativa del Piano di Risamnamento Acustico

Nell’'ambito dell’azione progettuale, in virtu del@mplessita e della trasversalita
delle tematiche presenti all'interno della predspimne e attuazione dBiano di Risa-
namento Acustice stata individuata una strategia politico-amstmativa finalizzata a
predisporre uno strumento di intervento modulaféessibile che prevedesse, oltre a
quanto indicato dalla normativa vigente, una seri@dirizzi politico-amministrativi u-
tili sia alla gestione amministrativa dé&liano sia alle fasi progettuali e attuative.
Nell’ambito di tale strategia il Consiglio Proviate, con D.C.P. n° 49349 del 13 aprile
2004, ha approvato il documentimdirizzi per I'Attuazione dePiano di Risanamento
Acusticodelle infrastrutture di trasporto stradale gestite daRaovincia di Torino”, in
cui sono stati precisati gli aspetti amministrativi termini di competenze interne
all’Ente e di procedure di approvazione e gestideldriang la metodologia operativa,
la suddivisione del territorio provinciale in trehiti territoriali, su cui attuare in manie-
ra modulare la metodologia operativa individuatly sintesi tipologica degli interventi
di risanamento acustico da utilizzare per I'elabmnae delP.R.A.

All'interno degli Indirizzi per I'Attuazionee stato previsto che H.R.A.venisse pre-
disposto attraverso la definizione e I'approvazidaeparte della Giunta Provinciale, di
tre Piani Esecutivi di Risanamento corrispondenza dei tre ambiti territoriali ini@
stata suddivisa la rete viaria di competenza. laeadt stato previsto che I'elaborato di
Piano dovesse essere costituito da una relazione generaui allegare dei quadri si-
nottici, e da trdiani Esecutivi di Risanamenfgcusticocorredati da tavole tematiche di
due tipologie: Planimetrie Generali in scala 1:00,0contenenti la fascia di pertinenza
acustica, l'indicazione delle eventuali altre isfratture di trasporto concorrenti all'im-
missione nelle aree in cui si abbia il superameeidimiti, 'analisi di criticita e le aree
ad impatto nullo e Scenari di Intervento in scam@0 contenenti gli Ambiti di inter-
vento oggetto di risanamento, l'individuazione @elpere di risanamento e le modalita
di realizzazione delle stesse.



Il P.R.A.€ relativo all’intero territorio provinciale e deisce I'ordine di priorita di
esecuzione di ciascun intervento di risanamentstexcudescritto all'interno depiani
Esecutivi di Risanamento Acustidogni Piano Esecutivacomprende l'individuazione
degli interventi e le relative modalita di realizkane, l'indicazione dei costi previsti per
ciascun intervento, I'ordine di priorita di esecur di ciascun intervento e le motiva-
zioni per eventuali interventi sui ricettori.

Tabella 1 — Struttura, contenuti ed elaboratiRiaho di Risanamento Acustico

Elaborati costituenti il Organo compe-
Piano di Risanamento Contenuti tente per
Acustico I'approvazione

- definizione delle competenze interne all’Ente

Indirizzi per I'Attuazione «  procedure di approvazione e gestioneRlaho

del Piano di Risanamentp’ me_too_lo_log|a operativa Con.S|g.I|o
: «  oObiettivi progettuali Provinciale
Acustico ; S . - Co
« sintesi tipologica degli interventi di risanamento
acustico
Relazione Generale di |- graduatoria di priorita di esecuzione di ciascui] in Giunta
Piano tervento o
. . Provinciale
« contenuti dePiano
Piani Esecutivi (3) - individuazione degli interventi e le relative moda-
lita di realizzazione (Scenari di intervento)
- indicazione dei costi previsti per ciascun interjen
to Giunta
- ordine di priorita di esecuzione di ciascun inter- Provinciale

vento
« motivazioni per eventuali interventi sui ricettori
- analisi di criticita
elementi riassuntivi dell’analisi di criticita e gle
Scenari di intervento per ogni comune Giunta
- elementi riassuntivi dell’analisi di criticita e gle Provinciale
Scenari di intervento per ogni infrastruttura
fascia di pertinenza acustica
indicazione delle eventuali altre infrastrutture di

Quadri Sinottici (2)

Planimetrie Generali -
scala 1:10.000 (147)

S . . Giunta
trasporto concorrenti allimmissione nelle aree fin -
o i L Provinciale
cui si abbia il superamento dei limiti
- analisi di criticita® Aree ad impatto nullo
Scenari di Intervento - |- Ambiti di intervento oggetto di risanamento .
) i . - . . Giunta
scala 1:5.000 (81) - individuazione degli interventi e le relative moda- Provinciale

lita di realizzazione

5.La predisposizione deP.R.A.

La strategia operativa individuata per la predispose delP.R.A.delle infrastruttu-
re dei trasporti stradali gestite dalla Provindid drino si fonda sull’'utilizzo di sistemi
di analisi territoriale e di previsione dei livetli inquinamento acustico di tipo avanza-
to. La determinazione dei livelli di inquinamentcuatico derivanti da sorgenti sonore
di tipo stradale avviene attraverso I'implementaei@i un modello di calcolo previsio-
nale dei livelli di inquinamento acustico. Le eledmoni necessarie per la definizione
dei contenuti deP.R.A, cosi come definiti in precedenza e peraltronedi con cio che
e previsto dai disposti normativi, vengono effetituamite I'utilizzo di un software per



la gestione delle informazioni territoriali che patta di elaborare e di integrare i dati
territoriali e ambientali.

5.1L’analisi di criticita e la definizione di un ordin e di priorita degli interventi

L’analisi di criticita e il conseguente ordine diqgita degli interventi di conteni-
mento ed abbattimento del rumore vengono effetalBititerno delle fasce di pertinen-
za acustica stabilite dBI.P.R. 30/03/2004 n° 142

L’analisi di criticita e finalizzata a quantificailegrado di compromissione acustico-
territoriale di un’area attraverso il calcolo di parametro definito indice di criticita [1];
il confronto tra gli indici di criticita delle diffrenti aree consente di pervenire ad una
graduatoria di criticita delle aree individuate iepcedisporre il conseguente ordine di
priorita degli interventi di risanamento.

5.2 Aree critiche

All'interno delle fasce di pertinenza acustica, icosme definite dalla normativa vi-
gente, vengono individuate le Aree critiche, odsigorzioni di territorio in cui sono
presenti dei ricettori.

Vengono prioritariamente individuati i ricettori reispondenti ad edifici adibiti ad
uso residenziale, a strutture scolastiche, ospdadi a case di cura. In base a tale impo-
stazione le Aree critiche vengono classificateug differenti tipologie:

Nuclei abitati (NA) - costituiti da un insieme diici adibiti ad uso residenziale ta-

li per cui la distanza tra due di essi hon supemliore di 80 metri.

Ricettori sensibili (RS) - costituiti da struttuseolastiche o ospedaliere o da case di

cura.

Per ogni Area viene implementato I'indice di ciidcche permette di definire lo sta-
to di compressione dell’Area medesima e la consggugraduatoria di criticita.

5.3 Ambiti di intervento

La natura particolare di una rete stradale di tam&provinciale, che differisce note-
volmente sia da quelle gestite dalle societa awatdali che da quelle di competenza del-
le grandi citta italiane, e che é caratterizzatawaerosi attraversamenti di centri abitati
di carattere minore, impone una gestione dellécitéite delle relative modalita di inter-
vento che tenga conto della natura dei ricettatele differenti “sensibilita” degli stes-
si, ma che non trascuri la necessita di attuareeogierisanamento razionali. Piu preci-
samente occorre non privilegiare eccessivameneevieriti di carattere puntuale riferiti
ai siti sensibili, come un’applicazione rigida @elhorma imporrebbe, ma ampliare
I'area di intervento, ovviamente in relazione alléticita individuate, anche alle aree
urbane che contengono i siti sensibili maggiormentei. In tal senso la strategia ope-
rativa individuata prevede che l'ordine di priordagli interventi di risanamento venga
stabilito in relazione agli Ambiti di interventopicispondenti ad una o piu Aree critiche
anche di differente tipologia.

Tramite gli Ambiti di intervento si intende giungerove possibile, alla definizione
di opere di risanamento di piu aree critiche acatarpin particolare laddove si abbia la
compresenza all'interno della medesima zona ditRigeSensibili e Nuclei Abitati.

Nel caso in cui I’Ambito di intervento sia costitmidall’'unione di piu Aree critiche,
il valore numerico dell'indice di criticita € datdalla somma logaritmica degli indici
delle Aree critiche che lo compongono.



5.41Indice di criticita

L’indicatore utilizzato per effettuare I'analisi driticita e per implementare il con-
seguente ordine di priorita degli interventi danamento € definito in modo da quanti-
ficare oggettivamente la gravita dei livelli di iigamento acustico presso uno o piu ri-
cettori presenti all’interno di una zona territégigArea critica - Ambito di intervento),
valutando sia il numero di persone esposte ad paramento dei limiti previsti dalla
normativa vigente che I'entita del superamentosstes

L'importanza di questi due fattori (popolazione @t ed entitd del superamento)
viene pesata opportunamente attraverso un’adegoelta di fattori correttivi.

5.5Graduatoria di Priorita degli interventi

Nell’ambito della strategia operativa individuagaspecificatamente in relazione alle
risorse disponibili e ai tempi di attuazione &&no, I'ordine di priorita degli interventi
e le relative modalita di realizzazione vengonmitariamente predisposti per gli Am-
biti di Intervento il cui indice di criticita riste essere uguale o superiore a 35.

Per le restanti Aree critiche, per le quali 'asadi criticita ha evidenziato un supe-
ramento dei limiti di riferimento, ma ha riscontraun punteggio inferiore a 35,
all'interno delP.R.A.vengono riportati i risultati dell'analisi effettteaed il valore del
rispettivo indice di criticita.

L’analisi di criticita finalizzata a definire I'oide di priorita degli interventi di risa-
namento acustico viene effettuata secondo quarsitritte in precedenza e in base agli
Indirizzi per I'Attuazionedel P.R.A.Al fine di razionalizzare l'attuazione dél.R.A.e
gli investimenti conseguenti, I'analisi di critigitacustica viene prioritariamente predi-
sposta in relazione agli edifici adibiti ad usoidesziale, alle strutture scolastiche, o-
spedaliere e alle case di cura. Per gli edifichigidad uso residenziale, le strutture ospe-
daliere e le case di cura I'analisi di criticit&ne effettuata in via prioritaria in relazione
ai limiti assoluti di immissione riferiti al peri@dnotturno cosi come stabiliti dBlLP.R.
30/03/2004 n° 142Per cio che concerne le strutture scolastichlisi viene effettuata
in relazione ai limiti assoluti di immissione riferal solo periodo di attivita, ovvero al
periodo diurno.

5.6 Progettazione preliminare interventi di risanamentoacustico

Come descritto in precedenza Widirizzi per I'Attuazionedel P.R.A.definiscono,
tra le altre cose, una sintesi tipologica degkiiwénti di risanamento acustico dalla qua-
le individuare gli interventi appropriati per oghimbito analizzato. All'interno di tale
abaco di interventi, oltre alle tradizionali tedmecdi abbattimento dell’inquinamento
acustico (barriere fonoassorbenti, asfalti silent), sono state inserite tipologie di risa-
namento ritenute strategiche, quali:

varianti di tracciato;

moderazione della circolazione;

moderazione della velocita.

Inoltre al fine di sottolineare I'importanza diitépologie di intervento, all’interno
degliIndirizzi per I'Attuazione del P.R.A&. stato inserito un comma che viene qui ripor-
tato nella sua interezza: “per gli interventi durcdli finalizzati all’attivita di risanamen-
to acustico da effettuarsi direttamente sulla saeyeumorosa, qualora tecnicamente
possibile, la Provincia di Torino privilegia int@mti di moderazione della circolazione
e della velocita”.
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Archivio Webstrade, 1990 (DK Road Directorate, Volvo 1986)

Figura 1 — Esempi di moderazione della velocita

La progettazione delle opere di risanamento aaugic ogni Ambito di intervento e
stata effettuata mediante la predisposizione dérdivscenari di risanamento a parita di
Ambito, realizzati attraverso la combinazione diedlse tipologie di intervento, che in
funzione della prevista attenuazione specifica p¢iono di determinare un differente
abbattimento della criticita precedentemente rigeba per ogni Ambito. La variazione
dell'indice di priorita, ottenuta attraverso lansé dei livelli di inquinamento acustico
previsti in funzione di ogni scenario di interverdefinito, permette inoltre di determi-
nare e riportare I'efficienza degli scenari medesim

In relazione ad ogni Ambito di intervento le aziodi risanamento definite
all'interno degli specifici scenari vengono quaictife sia in termini dimensionali che
economici. Inoltre, all'interno dei quadri desavittche rappresentano le caratteristiche
dimensionali ed i costi unitari e complessivi degterventi di risanamento, viene indi-



cato, ove necessario, l'intervento costituito da wariante di tracciato, cosi come lo
stesso viene previsto in altri Piani o Programmnii altri casi si mettono in relazione gli
interventi di moderazione della circolazione condeanti di tracciato gia definite ed in
altri casi ancora si specificano i limiti di veltida imporre attraverso l'intervento di
moderazione di velocita previsto. Gli interventriagkttore, in particolare I'installazione
di infissi isolanti, sono presi in considerazionglpra non vi siano alternative soddisfa-
centi sotto il profilo tecnico-economico. Tale ews1za si riscontra tipicamente nei casi
di:
- livelli di inquinamento acustico molto elevati, copnseguente necessita di intro-
durre forti abbattimenti;
. difficolta tecniche nella realizzazione di intertiegiversi.

Tabella 2 — Tipologie di intervento déiano di Risanamento Acustico

Codice Tipologia generale Tipo specifico
Bl Barriere acustiche Barriere con pannelli in kyraimetallica
B2 Barriere acustiche Barriere con pannelli ineckrgilla espansa
B3 Barriere acustiche Barriere con pannelli in iegn
B4 Barriere acustiche Barriere con pannelli in nseud’argile
B5 Barriere acustiche Barriere con pannelli trasptr
B6 Barriere acustiche Barriere vegetative (“biofjuri
B7 Barriere acustiche Barriere vegetali
B8 Barriere acustiche Barriere di sicurezza Neweler
B9 Barriere acustiche Rilevati antirumore
IF Interventi al ricettore Infissi fonoisolanti
RF Interventi al ricettore Rivestimenti delle faaiei degli edifici
AS Interventi diretti Asfalti silenti
GS Interventi diretti Giunti silenziosi
TG Interventi diretti Trattamenti imbocchi gallerie
ST Interventi diretti Schermi totali
GA Interventi diretti Gallerie artificiali
VT Interventi diretti Varianti di tracciato
MC Interventi diretti Moderazione della circolazén
MV Interventi diretti Moderazione della velocita




Ambito di Aree Indice di
Intervento Critiche Priorita

y n Variazione Indice di /
Scenario | Interventi | |ngice di Priorita | Efficacia ||/
B1_020
IF_021
1 IF_022 32,8 13,7
Area 13 ms 853
Area 16

Area 32 46,5 AS_019
Area 41 B1_020
2 IF_021 39,5 7,0
IF_022
MV_024

AI_004

[ Ambiti di Intervento

Scolastici ed ospedalieri

Edif
I Reside

Altre tipologie

Fasce di pertinenza acustica
Fascia A

L]
[ FasciaB

Interventi di risanamento acustico

6. Risultati del Piano di Risanamento Acustico

L’'elaborazione dePiano di Risanamento Acustictelle infrastrutture di trasporto
stradale gestite dalla Provincia di Torino ha pessoedi individuare 729 aree critiche
distribuite in 165 comuni; la popolazione coinvatari a circa 231.500 unita. Gli am-
biti di intervento definiti, all'interno dei quationo stati previsti degli interventi di risa-
namento acustico, sono 103. | comuni nei quali shewibuiti tali ambiti sono 84 e gl
scenari di intervento previsti sono pari a 162.

Il costo complessivo previsto all'interno dei Be&ani Esecutivi di Risanamento Acu-
stico per gli scenari maggiormente efficaci € pari a4 di euro. | finanziamenti per
I'attuazione dePiano di Risanamento Acusticklle infrastrutture di trasporto stradale
gestite dalla Provincia di Torino sono inseriti via ordinaria all'interno del Piano
Triennale dei Lavori Pubblici e sono pari a 1,5 miruro all’anno.

7.Attuazione e criticita del Piano di Risanamento Acustico

L’attuazione delP.R.A comporta la definizione di una ulteriore serigpdbcedure
che, a fronte di finanziamenti annuali, collegatP&ano Triennale dei Lavori Pubblici,
permettano di gestire lo strumento elaborato eroggttare e attuare gli interventi ivi
previsti. In merito a cio la Provincia di Torinolrerso del 2008 ha istituito un nuovo
gruppo di lavoro per la definizione di dettaglidldgrocedure di monitoraggio, proget-
tazione e gestione degli interventi, per la realizane dei progetti di risanamento acu-
stico e per I'aggiornamento délanomedesimo.

Per cio che riguarda la gestione e I'aggiornameieid’iano sono stati individuati i
seguenti ambiti gestionali e operativi:

1. Procedure per la realizzazione degli interventi:
« Selezione ed esclusione ambiti;
« Progettazione acustica ai fini del Progetto Prelame;
« Progettazione acustica ai fini del Progetto Defimited Esecutivo;
« Caratterizzazione acustica post-operam;
Procedura per I'aggiornamento della graduatoria;
Procedura per la gestione degli esposti;

wn



Per cid che concerne la progettazione e I'attuazaegli interventi sono stati defini-
ti i seguenti livelli di approfondimento:

1. Individuazione ambiti di intervento da sottoporrpragettazione:

« Selezione preliminare degli ambiti a partire daléiisi della graduatoria di

priorita, in base ai fondi disponibili e alle stirdei costi da PRA;

« Verifica dell’esistenza di progetti infrastrutturaln corso o previsti

nell'ambito della pianificazione territoriale;

« Verifica della criticita degli ambiti attraverso aurcaratterizzazione acustica

ante-operam;

« Selezione finale degli ambiti di intervento.

2. Progettazione acustica ai fini del Progetto Prelamne:

« Selezione degli scenari di intervento per ogni amlifia quelli previsti
all'interno del PRA (valutazione sulla base defigdcia in termini tecni-
co/economico e delle informazioni di cui al punjp 1

3. Progettazione acustica ai fini del Progetto Deifinied Esecutivo:

« Dimensionamento degli interventi:

Modellizzazione acustica,

Valutazione dell'inserimento ambientale dell'ineio;

Eventuale analisi preliminare della proprieta dsrdni interessati
dalle procedure di esproprio;

Individuazione di altri vincoli (accessi a fondersitu prediali)

« Definizione dei requisiti acustici degli intervegtiotere fonoisolante, coeffi-
ciente di assorbimento acustico, ecc);

« Stima dei livelli di rumore post-operam e valutamalell'indice di efficacia;

« Stima dei costi e dei tempi di realizzazione;

4. Collaudo e certificazione per la verifica progeltudegli interventi;

5. Caratterizzazione acustica post-operam per laivarémbientale degli interven-

ti.

Nell’ambito dell’esperienza in corso e in relaziaike procedure sopra indicate oc-
corre mettere in evidenza alcune delle criticita shincontrano sia in ambito gestionale
che attuativo.

La selezione dellAmbito di intervento sul qualesogre avviene a partire dalla gra-
duatoria di priorita elaborata e comporta una sdéirierifiche da effettuare che risulta-
no spesso complesse. Innanzitutto € necessarificaesi la situazione relativa alle
competenze e allo stato di attuazione della pigaione locale in termini di nuove via-
bilita in progetto ed in corso di realizzazioneeténtuale passaggio di competenza di
alcuni tratti di infrastrutture che attraversaraentri abitati comporta la dismissione de-
gli stessi da parte dell’Ente Provincia al Comunefdrimento e con essi il passaggio
di competenza relativo alla progettazione e atarezdell’intervento.

La previsione di nuova viabilita in corso di pragatone e/o attuazione obbliga alla
revisione della criticita dell’area cosi come eiatas prevista in sede di elaborazione di
Piano e di conseguenza alla sospensione della fasdiedtyeer 'area medesima. Inol-
tre, gli Enti sovraordinati possono concedere doutr ai Comuni per migliorie di ca-
rattere viabile che possono interferire con l'atéivdegli uffici competenti al risanamen-
to delle aree medesime. In tali casi € necessaddmportante attivita di coordinamen-
to che frequentemente risulta dispendiosa e infost.

Un’altra problematica molto frequente e relativasidii sensibili e piu precisamente
alle strutture scolastiche. Il duplice limite diferimento, in esterno e all'interno



dell’ambiente scolastico, mette in seria difficdl&tuazione degli interventi per questa
tipologia specifica di ricettore. A fronte di urspeetto quasi sempre verificato del limite
all'interno dell’ambiente scolastico, non corrispenquasi mai un rispetto del limite in
ambiente esterno; inoltre la difficolta di interuencon barriere acustiche, anche per
motivi di carattere ambientale, che permettereblbierbuon abbattimento e un possibile
rispetto dei limiti in esterno, corrisponde un dsgdio di risorse economiche che spesso
viene considerato eccessivo in relazione ai beinaitseguiti. Risulta quindi necessario
stabilire a priori come e quando intervenire iraz@ne ai siti sensibili, nel caso in cui
non ci sia una concomitanza nel rispetto dei dudilprevisti dalla normativa vigente.
Per cio che riguarda la progettazione di quelleltigie di interventi che vengono ri-
tenuti strategici all'interno dePiano, come la moderazione della velocita, risulta al-
guanto complesso prevederne l'efficacia acusticanseguentemente I'affidabilita. So-
lo I'esperienza del progetto in corso e degli ammenire permettera di formulare rispo-
ste efficaci a tali problematiche e di fornire w®aie di dati e di informazioni essenziali
per la corretta applicazione di quanto previstadsila normativa vigente che daiano
di Risanamento Acustico

8. Conclusioni

| Piani di Risanamento Acustiatelle infrastrutture di trasporto stradale cheri@ssano
reti vaste e complesse, per aspetti strutturatii (steadali ridotte, intersezioni con viabi-
lita minore, accessi, ...) e per contesti territo@dlraversati (nuclei abitati, edifici isola-
ti, ricettori sensibili molto prossimi alla sedeastale, ...), sono caratterizzati da una in-
trinseca impossibilita di risolvere in maniera ediie le criticita acustico ambientali esi-
stenti. La natura debole di tali strumenti, anaheiitu delle scarse risorse disponibili,
comporta la necessita di riconsiderarne le potét&mdi valutare la possibilita di defi-
nire degli strumenti integrati che comprendanooab linterno finalitd anche differenti
da quelle tipicamente ambientali; si pensi per gserad ambiti di azione come quello
legato alla sicurezza stradale e quindi al contentmdelle velocita. Tale impostazione
offrirebbe una maggiore capacita di convogliarerge finanziarie e umane all'interno
degli Enti competenti e la possibilita di intervenin maniera integrata e maggiormente
efficace. In un’ottica piu ampia, e non rigidamewitgcolata alla normativa vigente, che
rischia spesso di imporre interventi poco effiecaonolto dispendiosi, risulta utile predi-
sporre studi anche di carattere psicoacustico enengttano di individuare la risposta
della popolazione alle opere di risanamento effé¢te che orientino le strategie di in-
tervento in modo da ottenere risultati maggiormeoidisfacenti per la popolazione.
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